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Die in italienischem Besitz befindliche stidafrickanische Southern Wind Werft hat sich
durch stetiges Wachstum und permanente Entwicklungsarbeit einen festen Platz im
Premiumsegment erobert. Davon legt auch die SW 72 Kiboko ein beredtes Zeugnis ab,
wie Jochen Halbe bei einem Torn vor dem spanischen Palamos erfubr.

iboko ist die erste von
Southern Wind gebaute
72" Sloop, sie ist aber
auch zugleich die erste Segel-
yacht ihres europiischen Eigners,
der bis dahin immer auf der
Yacht seines Vaters mitgesegelt
ist. Es versteht sich daher von
selbst, dass die intensiven Erfah-
rungen, die der Eigner, inzwi-
schen selbst Familienvater, (iber
die Jahre dabei gemacht hat, von Anbeginn,
und das heifdt von der Auswahl des Konstrukti-
ons- und Designteams bis hin zur Wahl der
Werft, in das Projekt eingeflossen sind. Heraus-
gekommen ist das, was man mit Recht als den
Inbegriff einer modernen, komfortablen und
leistungsstarken Segelyacht bezeichnen darf, zu
segeln mit kleiner Crew und Familie vornehm-
lich in ihrem Heimatrevier, dem Mittelmeer.
Die aus der Erfahrung geborene Zweck-
mifdigkeit fingt schon bei der dufSeren Gestal-
tung an. Uber dem hochbordigen Rumpf mit lan-
ger, schlanker und relativ schmaler Wasserlinie
— die erforderlichen Kompromisse sicht man
unter Deck — erhebt sich ein klar und zweck-
mifig strukturiertes Deck mit flachen und mit-
telmeertypisch eleganten Aufbauten mit einem
gerdumigen, flir Gédste und Kinder annehmbaren
Schutz bietenden Mittelcockpit. Ein Klappen-
tisch und bei Bedarf Sitzpolster sorgen fiir
Gemiitlichkeit.
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Vom achteren Steuer- und
Manovercockpit, das von zwei
grofden Kohlefaser-Steuerridern
dominiert wird und an dessen vor-
derem Ende die vier Winschen fir
Grof3-, Traveller- und Genuascho-
ten sinnvoll und in richtiger Hohe
platziert sind, ist es durch ein brei-
tes und langes Briickendeck
getrennt. Wer will kann hier, leicht
erhoht, aber immer noch inner-
halb des Cockpitstills beim Segeln oder vor
Anker auf Liegepolstern sonnenbaden. In dem
sich bis weit vor den Mast erstreckenden
Kajttaufbau ist in einem mit einem Teakdeckel
decksbtindig verschlieSbaren Fach die Spray-
hood untergebracht. Alle Luken und Skylights
sind plan im perfekt verlegten Teakdeck — das

Holz wurde in Ttalien ausgesucht und dann zur
Verarbeitung nach Stidafrika verschifft — einge-
baut. Stolperfallen — Fehlanzeige, denn selbst
die Belegklampen im Schandeck werden bei
Nichtgebrauch versenkt. Und auch der Reck-
mann Furler fir die Genua ist vorn am Steven
fast versenkt, allerdings mehr aus segeltechni-
schen denn Fuf$ schonenden Griinden. Ledig-
lich um den Mast herum finden sich drei Win-
schen fiir Fallen und Reffleinen untibersehbar
an Deck, ebenso wie ganz achtern zwei fir
Backstagen und/oder Gennakerschoten.

Mit dieser Ausstattung lisst sich Kiboko vom
tief liegenden Manovercockpit aus leicht zu
zweit segeln — einer steuert, der andere direkt
vor ihm trimmt mit Hilfe der im Griffbereich lie-
genden Winschen bei Bedarf die Segel. Die
Steuersdulen sind nicht mit Anzeigen iber-

Perfekte Handwerksarbeit - Rollbaum von Nordic Mast und eingelassene Instrumentierung (o. von 1.)
sowie der Klappentisch mit Kiiblfach im Mittelcockpit (u.). Uber allem wacht Autopilot-Assi Alfredo (M.).
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Von der 3D-Animation (r.o.) zur Wirklichkeit
(r.) - Niedergang und Polster dcinderten sich.
Ansonsten blieb der Stil, auch in der Navi (o.).

frachtet, sondern je nur mit einem Magnetkom-
pass bestiickt. Die notwendigen Segelanzeigen
selbst sind Blickrichtungsfreundlich in den ach-
tern abgeschrigten Cockpitstills integriert, die
bei Kringung unerlisslichen Fufdstiitzen sind
sinnvoll platziert und die Sicht im Stehen oder
Sitzen von Luv voraus und in die Windfiden ist
perfekt. Motoranzeigen und —schaltung sind
hinter dem Steuermann an der StB-Cockpit-
wand installiert.

Bei dem leicht pendelnden Wind zwischen
10 und 14 kn aus NO lief3 sich Kiboko leicht und
direkt steuern und in den Wenden ausgespro-
chen schnell durch den Wind bringen. Dass sie
anspruchsvoll und auf Leistung hin konzipiert
ist, merkt man sehr schnell daran, dass sie sofort
mit nachlassender Geschwindigkeit auf falsch
getrimmte Segel reagiert. Sie will eben auf-
merksam gesegelt werden. Dann aber belohnt
sie Skipper und Crew mit erhebenden Werten.
Bei 21° bis 23° zum scheinbaren Wind lief sie
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erstaunliche 8,5 bis 9 kn, bei 25° bis 32° steigerte
sie sich auf 9 bis 9,6 kn. Raumschots kamen wir
nur unter Grof$ und Genua auf maximal 10 kn
und halbwinds bei 12 bis 14 Windknoten wur-
den gar 10,5 kn erreicht.

Natirlich kommen diese Werte nicht von un-
gefihr. Da sind zum einen die schnellen Linien
von Reichel Pugh und zum anderen ist Kiboko
ein absoluter, sehr steifer Leichtbau. Der Rumpf,
ein PVC-Schaum-Sandwich mit einer doppelten
Kevlar/Glasfaser Aufdenhaut und einer Kohlefa-
ser Innenschicht, ist verschlossen mit einem
Deck samt Aufbauten aus einem reinen Car-
bon/PVC-Schaum-Sandwich. Auch das Haupt-
schott besteht aus diesem Carbon/Sandwich-
Verbund wihrend die tbrigen Schotten und
strukturellen Einbauten aus einem GFK/Sand-
wich-Verbund gefertigt sind. Das strukturelle
Gerippe im Rumpf ist teilweise hoher gelegt als
ublich, was den Tischlern einige Kopfschmer-

GERAUSCHE UNTER MOTOR

Die Gerduschmessungen an Bord ergaben bei den
Geschwindigkeitsstufen 6,6 kn und 8 kn dBA-Werte zwi-
schen 56 (in der Eignerkabine vorn, 58 mit Wassergerau-
schen auBen), und maximal 74 im Salon. In den Géstekabi-
nen lagen sie zwischen 60 und 69 dBA.

zen bei den Einbauten bereitete. Eine geniale
Losung wurde in der Eignerkabine vorn gefun-
den. Dort wurden die Lingsstringer in Biicher-
borde umfunktioniert mit Lichtspots an der
Unterseite.

Auf geringes Gewicht wurde auch beim Rigg
geachtet. Wihrend die Segel von Quantum aus
einem Carbon/Spectra-Gewebe in Stdafrika
gefertigt wurden, stammen Mast und Parkave-
nue-Baum aus Carbon von Nordic in Dine-
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mark. Allerdings stellt der Baum eine Beson-
derheit dar. Nicht nur dass er eines optimalen
Finishs wegen in Deutschland mit Alexseal
lackierte wurde, er besteht auch aus drei Par-
tien. Fir den mittleren Hauptteil wurde eine
vorhandene Mastsektion, allerdings mit einem
anderen Mattenaufbau genommen, an die
auflen nur Fligel anlaminiert wurden. Das
brachte eine erhebliche Ersparnis, denn so
brauchten nur fiir die Fligel neue Formen
gebaut zu werden.

Selbstverstandlich bestehen auch die Nieder-
ginge aus Carbon, mit einem Zugestindnis an
Optik und Sicherheit — die Stufen sind mit
einem kriftigen, rutschsicheren Teakfurnier
beklebt. Allerdings gibt es noch eine Besonder-
heit. Der Niedergang vom Mandovercockpit ins
Crewquartier achtern ist Kohlefaser Schwarz,
der vorn vom Mittelcockpit in den Salon mit
integrierten Handldufen zu den Seiten wurde
weifd lackiert. Die Entscheidung fiir Weifs fiel,
nachdem beide Alternativen auf der fast natur-
getreuen, von Southern Wind entwickelten 3D-
Animation zur Wahl gestellt wurden. Der
schwarze Niedergang wirkte im Salon als Kon-
trast zu hart - die Wirklichkeit gibt der Wahl
Recht.

Womit wir bei der Einrichtung und Einteilung
unter Deck wiren. Fir den Eigner waren zwei
Punkte wichtig - das Interieur sollte hell und
leicht sein mit grofsen weifden Flichen, akzen-
tuiert mit Holz und auf seine familidren Bediirf-
nisse zugeschnitten. Der Entwurf von Antonio
Minniti, selbst Segler und oft mit dem Besitzer
von Southern Wind auf See unterwegs und um
stindige Verbesserungen bemiiht, trug den
Winschen voll und ganz Rechnung. Vor dem
Salon als familidrem Mittelpunkt — und unter-
wegs zahlt auch die zweikopfige Crew dazu —
liegt das Reich des Eigners mit Doppelbettka-
bine und geriumigem Bad mit separater
Dusche. Die BB-seitige Kabine mit zwei Einzel-
betten ist fir die Tochter vorgesehen, die am

Seesichere Pantry am Crewniedergang aus
Carbon wie urspriinglich geplant (u.).

-
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StB-Flur nach achtern gelegene mit Doppel-
stockkojen ist dem Sohn und Freunden vorbe-
halten, beide sind mit Duschbidern ausgestat-
tet. Alle Duschen sind in die vorhandenen
Schotten eingepasst.

Das kompakte Crewquartier achtern umfasst
an BB eine Kabine mit Doppelstockkojen
sowie ein separates Bad. Dazu die mittig vor
dem Niedergang platzierte Navigation mit
einem Platz sparenden Klappsitz wie auf der
Dehler 36 cws, damals Ende der 80er geradezu
eine Revolution, und an StB die geschickt in
den Raum tber Eck eingepasste Pantry. Aus
dieser strategisch optimalen Position kann die
Wachgingercrew im Manovercockpit ebenso
schnell mit Speisen und Getrinken versorgt
werden, wie bei grofden Mahlzeiten die Giste
im Salon. Der schmale Raum links neben der
Navi ist mit der Waschmaschine ausgefiillt. Die
Pantry selbst erfiillt mit ihrer Ausstattung trotz
des beengten Raumes alle Anforderungen, die
an eine Tourenyacht gestellt werden und mit
drei Augbolzen zum Einpicken eines Sicher-
heitsgurtes fir den Smut auch noch hochste
Sicherheitsstandards. Ebenso sind alle Mobel
mit eingearbeiteten, wenn auch nicht hohen,
aber gut zu greifenden Handrelings versehen
und im Salon gibt es noch zwei Handldufe
zusitzlich in Liangsrichtung unter der Decke.
Jeder nur nutzbare Raum ist fur Ablagen oder
als Stauraum eingerichtet, ohne dass der Innen-
raum voll gestopft wirkt.

Geradezu grofiztigig und dennoch an-
heimelnd zeigt sich der recht offene Salon, der
optisch bestimmt wird von dem Gegensatz des
langen, mit beigem Leder bezogenen L-Sofas an
BB und dem StB-seitigen, hellblauen Ledersofa
mit dem TV-Flachbildschirm dartiber. Dazwi-
schen steht ein Couchtisch aus Teak mit einge-
legten Ebenholzstreifen, der ausgefaltet auch als
Esstisch fiir eine grofde Runde eingesetzt werden
kann. Tisch und alle Teakmobel sind durchgin-
gig matt lackiert, ebenso wie die breiten, hellen
und dunkleren Teakbohlen auf dem FufSboden.
Wand- und Deckpaneele bestehen aus weiflem
Majlite, einem Kunstleder oder sind matt lackiert.
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Stilvoll kiibles Ambiente fiir mediterrane Hitze
in der Eignerk (o.1). Entsp
unter vollen Segeln vor Palamos (o.r.).

te Crew

Ebenholz hingegen ist sparsam eingesetzt, ent-
weder in feinen Streifen oder an den unteren
Ecken von Schranktiiren, um anzuzeigen wo sie
zu Offnen sind.

Eine weitere Spezialitit ist der vom Flur aus
zugingliche E-Raum mittig hinter dem Maschi-
nenraum und gegentiiber der Pantry. Hier sind
die Batterien und alle Aggregate, die keine
Hitze entwickeln, dazu Schalttafeln und Werk-
zeug untergebracht, bedingt dadurch, dass
Kiboko ein recht flaches Unterwasserschiff mit
wenig Raum unter den Bodenbrettern hat. Alle
iibrigen Maschinen wie Generator, Pumpen
und Hauptmotor haben ihren Platz im Maschi-
nenraum. In der Praxis hat sich allerdings her-

aus gestellt, dass der Yanmar Diesel mit 200 PS
deutlich tibermotorisiert ist, 150 PS reichen vol-
lig aus. Die Kraftiibertragung auf den 3-Blatt
Faltpropeller von Gori ldsst indes keine Wiin-
sche offen. Wenig Platz und die Gerduschent-
wicklung eines grofderen Powerpacks hat dazu
gefthrt, dass Winschen und Furler elektrisch
betrieben werden (unter Inkaufnahme des
hoheren Gewichts), wihrend Baumniederho-
ler, Achterstag, inneres Vorstag und Unterliek-
strecker von einer Navtec-Hydraulik versorgt
werden. Die Hydraulik fir die Bugschraube
sitzt separat auf dem Generator.

Dass Kiboko eine schnelle, sichere und qua-
litativ erstklassig verarbeitete Langfahrtyacht ist,
hat sie schon gleich nach ihrer Ablieferung
bewiesen — auf dem Uberfiihrungstorn auf eige-
nem Kiel von Stdafrika ins spanische Palamos
- mit Alfredo als Autopilot-Assistenden.  Z4Y

SW 72 KIBOKO

L.i.A. 21,84 m

LWL 19,38 m

Breite 5,62 m

Tiefgang 3,50 m

Ballast 9.7888t
Verdrangung leer 29,00 t
Treibstoff 1.640 |
Frischwasser 810 |
Generator Onan 13,5 kW
Motor Yanmar, 200 PS
Segelflache a.W.260 m*
Segel Quantum/Siidafrika

Stehendes Gut Rod Nitronic 50
Laufendes Gut Spectra/Kevlar
Furler Reckmann

Winschen Harken
Decksausriistung Frederiksen/
Spinlock

Mast/Baum Nordic Mast, Carbon
Bugschraube Max Power 17 PS
Wassermacher Spectra 150 I/h
Klimaanlage Frigomar
Anstrich Alexseal
Konstruktion Reichel Pugh Yacht

|

Klassifizierung CE Category A
Ocean

Deck/Interieur Antonio Minniti
Deck Geometrie Fernando de
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